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Vorwort
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Fast jeder kennt das unvergleichliche Gefihl vom Fahrrad auf das Mofa (Motorfahrrad) oder Moped
(Motorrad, Pedale) umzusteigen. Wie z.B. der junge Backerlehrling, der nachts zum Arbeitsplatz eilt und nach
acht anstrengenden Stunden in der Backstube mide und erschopft auf sein Moped steigt und sich rasch nach
Hause tragen lsst.

Zum Vergleich: Zu FuB kommt der Mensch 6-7 km/h voran, mit dem Fahrrad und auf verninftigen Straf3en
etwa 15 km/h und mit dem Moped 40 km/h. Dieses Gefihl der Mihelosigkeit und Freiheit stellt sich nie
wieder so intensiv ein, wie mit dem ersten motorisierten Zweirad, selbst dann nicht, wenn man irgendwann
das tollste, teuerste und schnellste Motorrad der Welt besitzt.

Noch heute sind Mofa oder Moped &kologisch wie politisch korrekt, sie verbrauchen sehr wenig Kraftstoff
(um 2 Liter) und bringen ein bis zwei Menschen mit Gepack und eventuell einem kleinen Anhénger zuverlassig
Uber grof3e Distanzen. Heute werden Mopeds in grofien Stickzahlen Uberwiegend von japanischen oder
koreanischen Herstellern produziert. Sie motorisieren zum Beispiel die Bevdlkerung in Asien und Afrika und
unterstitzen dort den Aufbruch in den wirtschaftlichen Erfolg.

Doch irgendwann reicht das Mofa oder Moped nicht mehr aus. Man will in der Freizeit die nghere und weitere
Umgebung erkunden. Die Leistung des fahrenden Untersatzes soll den gestiegenen Ansprichen geniigen und
die Sozia einen kommoden Platz finden. Je nach Geldbérse und Geschmack féllt die Wahl auf einen Motor-
roller oder ein Motorrad. Die Nachteile der einspurigen Fahrzeuge lassen sich jedoch nicht ausrgumen: Bei
winterlichem Wetter kann es leicht zu Stirzen kommen und selbst wenn die Fahrt unfallfrei verlaufen ist, klagen
die Zweiradfahrer Uber verschmutzte, durchnasste Kleidung und verfrorene Kérperteile. In der Folgezeit steigen
daher die meisten der Motorradfahrer in das wesentlicher komfortablere Auto um.

Die Verkaufszahlen der Motorradindustrie brachen in den 60er-Jahren dramatisch ein, viele Hersteller mussten
die Herstellung aufgeben. Zwei Relikte aus der Zeit des Rickzugs der Fahrensleute haben bis heute iberlebt:
Die wenigen echten Windgesichter, die damals aus Uberzeugung weiter Motorrad fuhren, waren so rar, dass
sie sich bei einer Begegnung per Handzeichen grifiten und das ,Du” alters- und standesibergreifend die
kleine, Ubriggebliebene Motorradgemeinde verband.

Diese Rituale haben bis heute Bestand, wobei manch einer angesichts der inzwischen wieder sehr groen An-

zahl der Motorradfahrer Zweifel iber den Sinn der GriBerei hegt. Das ,Du” allerdings darf gern bleiben!

Ahnlich wie ein Herpes, der die meisten Menschen in jungen Jahren befdllt, lasst sich der Motorrad-Virus zwar
lange unterdricken, gleichwohl ist er immer présent, um bei allernachster Gelegenheit wieder auszubrechen.
Sei es, dass die Kinder aus dem Haus sind, das Eigenheim abgezahlt oder das Rentenalter erreicht ist —
spatestens jetzt bricht sich das Motorradfieber wieder seine Bahn.

Ein neues Motorrad oder das Motorrad aus der Jugendzeit wird angeschafft. Nun rast der Motorradbegeisterte
mit seiner Sozia nicht mehr wie ein Verrickter umher, sondern lasst es eher ruhig angehen, riecht den Wald,
den Fluss, das abgeerntete Feld und freut sich auf eine Pause in der warmenden Frihjahrssonne. Er kehrt in
Lokale ein, in denen Motorradfahrer im Gegensatz zu friher inzwischen sehr willkommen geheif3en werden.
Wenn Motorradfahrer heute den Helm abnehmen, haben sie haufiger graue oder wenige Haare. Wetten?

Werner Reckelkamm
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Das Motorfahrrad

Nach dem Zweiten Weltkrieg zu Beginn der 1950er-Jahre waren die dringendsten Bedirfnisse der Bevolkerung, wie ausreichende
Nahrung und ein Dach Gber dem Kopf, einigermafien erfillt. Die Wirtschaft der Nachkriegszeit wuchs rasant und suchte nach
Arbeitskraften, die haufig auch mobil sein sollten. Da musste so manches altes Fahrrad herhalten, das die Zerstérungen des

Krieges Gberstanden hatte.

Fir den weiteren Weg zur Arbeit boten die Hersteller leichte Hilfsmotoren an, die dem Fahrradlenker die Tretarbeit zum gréfiten
Teil abnahmen und die man recht einfach an das vorhandene Rad montieren konnte. An grof3en Steigungen war freilich kraftiges

Mittreten angesagt.

Ein besonders schones Beispiel fiir die aufkommende Motorisierung in der Nachkriegszeit: Auf diesem — vermutlich -
Opel Fahrrad ist ein 34 ccm Rex Hilfsmotor mit 0,8 PS montiert. Der Preis fiir den Kompleftsatz betrug 1949 228 DM.

Zur Vollausstattung dieses Motorfahrrades gehért eine Halbnabenbremse im Vorderrad, ein Trommelscheinwerfer,
eine lautstarke Klingel, ein verstérkter Gepéckirdger und — ganz wichtig - ein auf dem Rahmenrohr montierter Kinder-
sitz nebst klappbarer FuBrasten an der Gabel. Dieses Mofa befindet sich in einem originalen, unrestaurierten Zustand
und ist damit eine Raritdt.




Die NSU Quickly

Mit einem Moped lieBBen sich groBere
Steigungen und Entfernungen mihelos
bewdltigen. Die qualitativ hochwertige
und zuverldssige NSU Quickly war
erschwinglich und gehérte zu den am
weitesten verbreiteten Mopeds in den
50er- und 60er-Jahren.

Die sportlichen Ergéinzungen zu Standard
Quickly: die Quickly TT und die Cavallino.

»Nicht mehr laufen, Quickly kaufen”.
1,4 - 1,7 PS, Verbrauch ca. 2 Liter,
33 KG. Ab 1953, 1954 waren bereits
iiber 100 000 Exemplare verkauft.

Die Restaurierung dieser raren Cavallino
gestaltet sich sehr aufwendig.
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Standard 500

Auch diese junge Dame aus gutem Haus strebte nach Mobilitat. Da ein Auto in
den 50er-Jahren im jungen Alter nicht erschwinglich war, machte sie den Motor-
radfihrerschein, wobei es genugte, in der Fahrprifung ein paar Kreise mit dem
selbst mitgebrachten Krad zu fahren.

Die 1937er Standard 500 wurde kurz nach der Wéahrungsreform 1948 fir sehr
teure 500 DM auf Raten Gber 20-30 DM monatlich erworben.

Ein Verwandischaftsbesuch 1953 in Meran. Diese junge Dame ist allein mit ihrer 500er Standard
mal eben 700 Kilometer von Deutschland nach Siidtirol iiber die Alpen gedonnert. Respekt!

14



Eine gesuchte Raritat

Was aber macht ein jahrelang begeisterter Beifahrer im Boot einer KS, der 25 Jahre nach Produktionseinstellung genau so eine

Maschine besitzen muss und natirlich den dazu genau passenden Seitenwagen Steib S 500 braucht?

Geht nicht, gibt's nicht!

Eine komplette Maschine war nicht fir Geld und gute Worte aufzutreiben, also wurden die Teile eben europaweit zusammen-

gesucht. Der Rahmen fand sich in Belgien, ein paar Blechteile in Dénemark, der Motor in Holland, einiges rickten Clubkameraden
heraus. Selbstredend befanden sich die Teile in mehr oder weniger beklagenswertem Zustand. Ein echter Glicksfall war die
Beschaffung des raren Seitenwagens: Ein guter Freund hatte einen guten Freund und dieser gute Freund besaf3 einen guten

Steib S 500 und das auch noch in der Heimatstadt zu einem guten Freundschaftspreis.

Geht doch!

KS 601 mit passendem Seitenwagen S 500 von Steib.

17



D junagn Witk

Endlich 15!

Sich mit dem Fahrrad fortzubewegen oder Bahn und Bus zu
benutzen, waren bis zum 15. Lebensjahr die einzigen
Méglichkeiten, den eigenen Wirkungskreis zu erweitern.
Selbstredend waren wir so gut trainiert, dass wir sogar Tages-
touren bis 120 Kilometer mit dem Fahrrad bewdltigen konn-
ten. Ganz schén anstrengend war’s dann aber doch.

Also musste ein Mofa her, und zwar ein richtiges, mit Gang-
schaltung. Automatik war nur was fir Madchen oder Weich-
eier und auBBerdem war die Automatik nicht sonderlich

frisierfreundlich.

Das Solo Automatikmofa als wohlgemeintes Geburtstagsgeschenk
wurde umgehend gegen ein Hercules mit Schaltgetriebe umgetauscht.

Nachdem das passende Mofa mit 2-Gang-Schaltung ange-

schafft worden und man mit miiden 25 km/h vom Verkdaufer
nach Hause gezuckelt war, ging’s am nachsten Tag gleich
zum Zweiradhéndler, um ein passendes Antriebsritzel zu kaufen
und die Ubersetzung zu dndern. Damit kam man bereits auf

Die Ziindapp Bergsteiger stand bereits werksseitig gut im Futter 35-40 km/h — schon besser, aber noch nicht genug.
und verfiigte iiber ein manuelles Schaltgetriebe mit zwei Géngen.

Im schlimmsten Fall: Sicherstellung

Einige Kumpels hatten schon eine Lehre als Kraftfahrzeugschlosser begonnen und wussten Rat: Gréflerer Auspuftkrimmer,
gréBerer Ansaugkrimmer und - klar — ein gréf3erer Vergaser mussten her. Jetzt gab sich der Motor durchaus temperamentvoll
und die Tachonadel zitterte um 65 km/h. Um die Sache zu vervollstandigen, wurde anstelle des Sattels noch eine 2er-Sitzbank
nebst FuBrasten montiert. Die Freundin sollte schlief3lich nicht auf dem Gepdackirager sitzen!

Rundum zufrieden konnte der junge Wilde nun durch die Gegend brettern. Die Sozia war’s auch und sa3 bequem. Die
Begeisterung Gber die Leistungsfahigkeit des Mofas teilten indes nicht alle Personenkreise. Jedes Mal — wirklich jedes Mal — wenn
die Polizei im Rickspiegel auftauchte, war klar: Das war’s erst mal. ,Guten Tag, Verkehrskontrolle ..."

Wenn man Gliick hatte, gab es nur eine Mangelanzeige, das Mofa musste in den Werkzustand zurickgebaut und auf dem
Revier vorgefihrt werden. Wenn man Pech hatte, wurde ein Verwarnungsgeld auferlegt oder die schlimmste Mafnahme
ausgesprochen: Sicherstellung. Jetzt hatte man nicht nur erst mal kein Mofa mehr, sondern musste auch bei den Eltern beichten
und diese bitten, mit auf das Polizeirevier zu kommen. Erst wenn die Maschine an einen Erziehungsberechtigten Gbergeben
worden war, durfte sie unter den strengen Blicken der Polizisten und des Vaters nach Hause geschoben werden.

Nachdem etwas Gras tber die Sache gewachsen war, wurden die ,guten” Teile selbstredend wieder eingebaut und das Spiel
begann von vorn. Sage und schreibe 13 Mangelanzeigen und zwei Sicherstellungen innerhalb weniger Monate sind nicht
leicht zu Uberbieten!
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Eine TTS im Winter 1972 auf dem Niirburgring beim ,Elefantentreffen”. Die Brust des linken Motorradfahrers ist
dekoriert mit den zahlreichen Anstecknadeln der vielen besuchten Motorradireffen. Der Fahrer in der Mitte tréigt
die fiir die 1970er-Jahre typische schwarze Lederkombi.
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Die newen Boxer vom SAME/

Stocksolider Motor

BMW hatte sein Programm mit der Einfihrung der 5er-Reihe Ende der 1960er-Jahre modernisiert. Die Maschinen waren nun
nicht mehr Gberwiegend schwarz, sondern auch in weif3, silber und anderen Metalliclacken waren lieferbar. Das Design konnte
man fir den eher etwas konservativen Hersteller als fortschritilich bezeichnen.

Die neue 5Ser-Reihe war eine vollsténdige Neuentwicklung und ersetzte die bisherigen Modelle. Die Spitze markierte die 75/5
mit 50 PS und einem Gewicht von nur rund 200 kg. Sie war fir sportlich orientierte Fahrer die erste Wahl, aber leider auch
nicht mehr seitenwagentauglich.

Die ndchste Entwicklungsstufe zeigt die 75/6, jetzt mit Scheibenbremse im Vorderrad. Endlich gibt es finf Fahrstufen und einen
langeren Radstand fir ein verbessertes Fahrverhalten bei hohen Geschwindigkeiten. Das Spitzenmodell R 90 S leistet 67 PS,
das Topmodell R 100 RS ab 1976 sogar 70 PS.

Bei der Technik blieb man zuriickhaltend: Nach wie vor
werkelte ein luftgekihlter Boxermotor mit Kardanwellen-
antrieb im stabilen Rahmen. Der Motor war stocksolide
gebaut und verzichtete auf technischen Schnick-Schnack,
der starkste Motor leistete nach wie vor 50 PS. Bei guter
Wartung dankte das Aggregat mit Laufleistungen bis
jenseits der 200 000-km-Marke. Das stabile und sorgfdltig
konstruierte Fahrwerk war somit der angebotenen Leistung
uberlegen und damit ,schneller” als der Motor.

R 75/5 mit zeittypischen Verdnderungen, wie Hochlenker, R 90 S, 900 ccm, 67 PS in typischer Lackierung und Ausstattung.
weiB-roten Kniekissen und Sitzbank.

~Moderne Zeiten”: Hier kommt bereits die Einarmschwinge zum Einsatz.
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Motprrdoler mit S e/}%hwzgeh

Mehr Platz

Solo-Motorréder bieten in ihrer ein-
spurigen Ausfihrung nur wenig Raum
fir Gepack. Durch den Anbau eines
Seitenwagens vervielfacht sich die
Méglichkeit Gepack, andere Lasten
oder eine dritte Person zu beférdern.
Fir Gewerbetreibende bot sich ein
offener oder geschlossener Lasten-
seitenwagen an.

ADAC-StraBBenwachtgespann mit
Lastenseitenwagen, dem kompletten
Werkzeugsatz und Funkgerdt.

Der Seitenwagen

Steib LS 200 ist fiir
Menschen ab 1,80
Meter etwas knapp

geschnitten.



Das restliche Gepdck

wird dem LS 200
aufgeschnallt.

Der Steib TR 500
packt die komplette
Zeltausristung nebst
Passagier.

45



Zwei Leben, eine Maschine

Uber die 50er- und 60er-Jahre hinaus gab es Menschen, die vom Autofahren nichts wissen wollten, die noch nicht einmal den
Fihrerschein der Klasse 3 erwarben. Sie konzentrierten sich auf den Einser, um dann sogleich ein Motorrad zu kaufen. Selbst-
verstandlich wurde ganzjahrig gefahren, sommers wie winters! Dem Zeitgeist folgend, gab es zunéchst den einen oder anderen
nachgemachten Chopper aus Japan. Die waren zuverlassig, leistungsstark und als junge Gebrauchte ginstig zu erwerben.

Bald musste es dann aber etwas Richtiges sein, etwas Originales — eben eine Harley Davidson. Ausgestattet mit einem gut
gefillten Sparschwein, fand sich nach langerem Suchen eine Panhead FLH Duo-Glide von 1962 mit 1200 ccm und immerhin
52 PS. Sie verfigte bereits Gber einen vollgefederten Rahmen, aber keinen Elektrostarter. Ein echtes M&@nnermotorrad, denn
die beiden Zylinder mit 1200 ccm fordern schon einige energische Tritte, um zum Leben zu erwachen. Das Motorrad wurde
komplett zerlegt und die typischen Chopper-Teile eingebaut. Dazu gehérten die lange Gabel, das schmale, gro3e Vorderrad,
ein kleiner Tank, eine schmale, niedrige Sitzbank, ein kurzes hinteres Schutzblech und ein fettes, kleines Hinterrad. Nachdem
die TUV-Hirde gemeistert war, entfiel selbstverstandlich das sowieso véllig iberflissige Vorderradschutzblech.

Zum Vergleich: Hier die Pan im originalen Zustand,
rechts dieselbe Maschine einige Jahre zuvor.
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Die Mddels sorgen mit ihren schweren Maschinen unterwegs fiir
einiges Aufsehen.

Harley und die Mddchen

Was aber machen die Madchen, die von ihren Ménnern auf dem Sozius zu Harley-Davidson-Treffen mitgenommen werden?

Genauy, sie wollen selbst fahren und eine eigene Harley besitzen!

Kreativitat ist gefragt, wenn sich Nachwuchs ankiindigt. Die Lésung: Ein Seitenwagen muss her, schlieBlich fuhr der Vater seinerzeit
mit der Familie mit der Zindapp KS 601 auch mit Seitenwagen. Nach dem Einbau eines gebrauchten Autositzes mit 6-Punkt-Gurt
durch den treusorgenden jungen Vater fand der Nachwuchs einen kommoden Platz im Seitenwagenboot und der Buggy passte
auch noch auf die Gepdckbriicke. Fortan sorgte die lockere Madels-Clique bei ihren Ausfahrten mit den schweren Maschinen

fir einiges Aufsehen, auch wenn der Nachwuchs mittlerweile eher den cooleren Sozius auf Vaters Maschine bevorzugt.

Das ist der ultimative Kinderwagen: eine Harley und ein
nachgeriisteter Seitenwagen mit 6-Punkt-Gurt fiirs Kind.
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Von der Alltagsmaschine der 1950er-
Jahre, dem Niedergang der Motor-
radindustrie Uber die Minch 4 als
genialem Brickenstick zum Freizeit-
gerat Motorrad, prasentiert der Autor
Maschinen renommierter Hersteller
wie BMW, Honda, Yamaha, Harley
Davidson oder Kawasaki.

Anhand vieler Privatfotos und den
Geschichten Uber die Faszination

Motorrad wird ein Bogen von den
1950er- bis 1980er-Jahren gespannt.

Blattern Sie, lesen Sie und erleben Sie
in diesem Band die , Freiheit auf zwei

Werner Reckelkamm, Jahrgang 1955,
interessierte sich schon im Alter von
15 Jahren mehr fir Mopeds als fur
die Schule. Seine Energie verwandte
er lieber auf das selbst frisierte Mofa
und das geschummelte Mokick mit
kraftigem Kleinkraftradmotor. Er wurde
schlieBlich zum Liebhaber von klassi-
schen und originalen Maschinen.
Besonders am Herzen liegen ihm
luftgekihlte Boxer mit und ohne Seiten-
wagen.

ISBN 978-3-8313-2520-7
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